tAveis cansaﬂ/tencms.

 Rota de Colisio - A Cidade, 0 Transito e Voce

Eduarde Btm/ntt e %‘l—almm Mmtms n;wstnmm na mteltgzncm ¢{M }Jﬁssam
quando escreveram “Rota de Colisko - A Cidade, o Trinsitoe Voce”.
_ Apostaram que o melhor cAminho pATA convencer As pessors A serem cuu(w |

dosas no trinsite & eﬂdtfﬂz ~-LAs com 1 f rmacdes op 7JELVAS, mesmo quie pATA 1550 te-

_nham tide de recorrer & um enfoquie levemente técnico.

~ Estamos acostumados com mmgpmims que tentam nos SE%St]?dtZﬂT usomc{a
_frases de efeito e gue por se repetirem hi décadns ACAbAM por perder & forea de per-
suasiko. “Nio corra, nko mate, nko morra” e a
que ficou mais gravada na minha cabeca.
Alguns, e nike poucos, Viciados nestes
_slogans de adverténcia, arriscam contem-
};arizm, };msmw(a assim: “Por que é que

eu niko 7 posso correr? ]m corritantasvezes
_ nos meus 30 anos de cArta e nunca tive

um Acidente ﬁm_/e:.__Algumm vezes

7 __eu tinha até bebido. Isso prova que

essa fmse s7 serve PATA pessons que
niko tem tﬂmtﬂv fm]nlu{m{e / fargn / rapidez / reflexas comoen”.

Esse é o t«»;w de reagiko 7prm/aww(a por mmpom[ms de fmses VAZIAS @e amgam

_que Vock acredite nelas sem explicar bem o porgué.

0s autores desse livreto de noventa pﬂvqmm resolveram Iprax/nr com ATqu-

mentos 15}_ca_s,_qr7_m_mcas e Até socidis o gue Acontece quando Voce c@nge Al-
_coolizado, Vinja sem cinto no banco de tris ou dirige em velocidade excessiva.

Em vez de clamar autoritariamente “Voc nio deve fazer isso porgue é periqo-
iy S e = == 7/ = ——— = = -

so”, eles ;araferimm demonstrar porque uim Acidente Acontece e quALs As inevi-

_ e colisoes, _TFS_;JQ?_LS@VE?'S por um batalhio de mortos e feria{vs, muitos desses ultimos
_pATA sempre INCAPALIEALDS.

A AisStoria comeen com uma Viske mﬁmng nte A urﬁnmznqm e do trinsite

decorrente. Aborda a necessidade de astnhlec_e_r_ragms PATA quse possamos viver em

_conjunt, reqras cujn violagio, no caso do trinsito, termina em atropelamentos
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Mas é Jarmafnlmenta nas }mgmm Segumtes que Rota de Colisko diz Ao que

Veio. A dinAmica de um Acidente é explicAda detalhadamente Atraves dos fenome-

nos fisicos quie 0 comandam e prova-se como £ eSLUPLAD IMAGINAT qure nossos recursos
[usicos e mentais sko suficientes pAra evitar o desastre.

0 Livro passa A detalhar, de forma bastante c{u{m&wm, 0 gya Mmtaca com o
intarwr a(a nosso corpo e, }yrmct}mlmmte, com nosso cera}’m: ﬂAMW(a safremas um Aci-~
Aente a{z trinsito. lix/u{mtemente, nio & uma leitura Aqradivel, mas nio cai na

ta, Stmflesmente, 0 QEAE Acontece LA c{entra a(a nosso carpa 0 ﬂre Ve Vi fnzar depois.

_com essas informagdes e tho somente decisio sua.
Vale descrever um trecho do cw;ntu Lo em que se fmm do cinto c{e segummm ne
}mvnw trasetro.

“Em uma colisio franml voenee A fOTOR Q0 tmpActo & tho grande que
as rodAs de triis saltam do solo por um instante, como se fosse um pinote de

cavale. Por causa desse pequenc salto, o corpo das pessons fari dois movi-

mentos: pATA nﬁfrent& na dire¢io do pmnel e pATA Cimi, contra o teto do-

veiculo. Vocé jA noton qual € a distAncia entre A cn%g_g_n e o teto do car-

rof Sente-se corretamente no banco qa frente de qualguer cArro e mea

essa distAncin. Pode medir com & mAo mesmo. Aqora, passe Jmm 0 banco

traseiro e fmm_ 0 mesmo. Voce vai a{esca]?rir que A distAincin é bem menor

ATA guem VAL no bAnco traseiro - esse pAsSSAqeiro, sem cinto de seqautranea,
P qv P 1 gl

muite provavelmente ird bater & cabe¢a no teto do carro. Essa pancadn

contra o teto pode ALE mACAUCAT, mAS 1550 nio € 0 mAis importante. Come
0 CLoTpo CoNUNUA A Ser ATTEMESSARD pATA ﬁent&, 0 contato da cabesn con-

tra o teto dobra o pescoco, como se : Alquém estivesse puxando-o pAra t triss,

engu ante o resto ¢{a car;ya sague A tmﬁtarm. ,‘E nesse mamenta que muitos

?nssngam)s do banco traseiro }Jq{e@aﬁfz_r_ um tipo de fanmznta muito gra-

Ve - & Lesio da medula espinhal”.

c{as Mw{zntm{as. FrWVoVelmente, tAL vivéncin mfluencwu niko o nessas ;msmgens,
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m essencinlmente ni propria deter-

mina¢io de escrever um | Zm/ra v que pu- :::':a :ie Colisso — A cidade
—3 si )
T desse ATUdAT A Qiminuir o safnmmta _ Eduardg glavat, o Hel
causado pelos Acidentes no trinsito, 1e r?gc Shao Paulo: Beerlzlrf;sM ;rtms
um safrimenta que nio fmz Sentia(q a(_e_ | chia, 2007. Paginas

I

{p—m majﬂml que é eviti-lo.
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Rota de Colisko vem clmnﬁcm{a como lite- — _

ratura vjuvenil talvez por ter sido BSS&_PM]ﬂtCO Alvo dos autores, intencio m/w(ew

A e TR

. mm{_zaem procuta de uma Linquagem jovem. Nio concordo com essa Limitagio. 0

Liviro é rico amms em informacoes pAra Ficar tho arcunscmta Ten[w e confessar
P
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o e, deposs de quAse quATenti Anos de dire¢iio e de mAats de trinta Anos trabalhando

1 T T . A . ) . . . . -
como engen[unra de trinsito, Vim A Myram{zr muita coish noVva com sua lestura. E

>
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c(escanfw que nio ﬂartam}a exAtamente A imx% Jvﬂ/aml

Aqora, ,'Et(umn(a e Heloisa, que tal fazer Rota de Colisio 117 Temos umd ]%v

tatha dificil contra a trrananmhlw(M{e no trinsito, ou talvez seja melhor c{tzer,

contra A desinformacio no trinsito. Vocés deram um primesro passo importante

3 !

.

num mmm[w_iue Zaw{e Mw{m muitas pessons que, certAmente, nunca Vo saber

quie foram AJudadas por vocés.

Lms Maltst thﬂmmm ;Emlen[wtra de Trinsito e

u{ttar 4{& WWW sinaldetransito. com.br
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